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Egon Erwin Kisch (1885-1949)
»Rikschal« »Rikschal«

Im Hinblick auf die kriegerischen Ereignisse darf man die Stral3en der beiden auslandischen Hoheitsbezirke von
Shanghai nach Mitternacht nicht mehr betreten. Jeder verspétete Passant wird unnachsichtlich festgenommen, wenn er
nicht ein Européer ist und seinen polizeilichen Erlaubnisschein bei sich hat. Alln&chtlich werden die verhafteten
chinesischen Arbeiter und Arbeiterinnen, Straf3enhandler und Markthelfer von Polizisten zu Ziigen formiert, die sich
aus allen Richtungen zum Sammelgeféngnis bewegen. Train dieser Eskorten sind Hunderte von Rikschas,
mitgefangen — Krieg und Polizeistunde durfte die zweibeinigen, zweiradrigen Droschken nicht bekimmern, sie gingen
ihrem Geschéft nach, wie sie es vor dem Krieg taten.

Nacht und Tag, kreuz und quer, Schritt und Trab, kreuz und quer, in Tropenglut und Regen fahren und laufen sie vom
Settlement in die Konzession, von Hongkew nach Nantao, fahren und laufen sie, wohin es der Fahrgast verlangt, sie
mussen Uberall und immerdar auf den Kunden lauern, auch nachts, auch wahrend des Krieges, trotz des Standrechts,
trotz des Verbots, sonst kdnnten sie nicht einmal so Ieben, wie sie leben.

Du trittst aus irgendeinem Haus, im gleichen Augenblick stof3en sie von allen Seiten auf dich zu, im Augenblick bist
du umzingelt von einer Wagenburg, umtost von einladenden, flehenden Rufen.

Rikscha
Rikscha Rikscha
Rikscha du Rikscha
Rikscha Rikscha
Rikscha

Wo du, Européer, schreitest, stets umgiert dich eine Kohorte von Rikschas und bréckelt erst ab, wenn du energisch
»Bu-Jao —ich will nicht« zischst, aber schon wird deine Parallele von einer neuen abgel 6st, die das Wort »Bu-Jao«
noch nicht energisch genug von dir gehort hat.

Zu Beginn deines Aufenthalts in China, insbesondere in Peking oder Tsingtao, vermeidest du es, auf die Stral3e zu
gehen, sofern du nicht unbedingt muft. Esist beklemmend, plétzlich die Hoffnungen so vieler auf sich gerichtet zu
sehen, umgeben zu sein von Menschgenossen, die dir ihre Arbeit anbieten, ale flehend und winkend und sich
gegenseitig beiseiteschiebend. Noch kleiner als der Lohn, den der Kuli fiir die Fahrt bekdme, ist die Chance, dai3
gerade er von dir ausersehen wird . . . Was nitzt es, er mul3 um diese winzige Chance kampfen.

Jin-li-che heil3t Menschenkraft-Fahrzeug, der Japaner sagt Jinrikscha, das »l« gilt ihm als »r«. (Ich horte in Y okohama
einen Redner von Renin, Ruxemburg und Riebknecht sprechen. Dagegen ist in Chinadasr ein |, und ein Lehrer
beteuerte mir héflich, er habe den »Lasenden L epoltel« deutsch gelesen.)

Die Jinrikscha kommt aus Japan, wenn auch ihr Erfinder — na, was denn! — ein Européer war. Der Mann, der als erster
den Einfall hatte, einem Handwagen einen Stuhl aufzusetzen und diesen Fahr-Stuhl als 6ffentliches Verkehrsmittel zu
verwenden, war der anglikanische Geistliche, Reverend M. B. Bailey, 0 Segnungen des Westens und der Kirche. Das
geschah Anfang der siebziger Jahre in Tokio.

Ein Franzose namens Ménard eilte nach China, nach Shanghai, um in der Konzession eine Konzession fir den
Rikscha-Verkehr zu erlangen. Aber die Stadtréte der Amerikanischen und Englischen (spéter Internationalen), sowie
der Franzosischen Gemeinde wufdten, dal? Ersetzung von Tier oder Maschine durch Menschenkraft hierzulande das
sicherste Geschéft ist, und dachten gar nicht daran, dem flinken Importeur ein so eintrégliches Monopol zu schenken.
Sie beschlossen, gegen ansehnliche Steuern zwanzig Lizenzen fir je zwanzig Rikschas auszugeben.

Monsieur Ménard hétte Uber den Umstand, eine dieser Lizenzen zu bekommen, recht froh sein kdnnen, wenn, jawenn
er Geld genug gehabt hétte, die zwanzig Karren herstellen zu lassen. Er hatte es nicht, und so mufdte er sich mit
zwolfen begniigen. Das mif¥fiel den beiden Stadtverwaltungen, sie wollten jede Lizenz im Interesse ihrer Steuerkasse
zwanzigfach ausgeniitzt sehen. Am 31. Mérz 1875 entzogen sie ihm die Lizenz, ihm, dem Pionier der Rikschas, die
noch heute, im Zeitalter von Taxi, Privatauto, Autobus, Motorrad und Strafl3enbahn, der Franzdsischen Konzession
jahrlich 267.966 Taels und dem Internationalen Settlement 337.030 Taels einbringen!

Mehr Glick als Ménard hatte einer seiner Landsleute in Peking. Mit dem Plan, den Radern des Menschwagens einen
Schutz aus franzdsischem Gummi Uiberzuziehen, erwarb er ein Riesenvermdogen, und das war doch nur ein kleiner
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Prozentsatz vom Verdienst der Pneumatikfabrikanten.

Es gibt Unternehmer, die haben ein paar hundert Rikschas zu laufen, jede bringt taglich 1 Dollar 70, der Wagen
braucht keine Remise und das Pferd braucht keinen Hafer und keinen Stall und nicht einmal einen Hufschmied.
Barful3 jagen die Kulis durch die Stral3en, kreuz und quer, auf und ab, hin und her, Schritt und Trab, Nacht und Tag,
ganz junge und ganz alte, solche, die mit dem ganzen Ful? auftreten, solche, die nur Zehen und Ballen aufsetzen und
solche, denen man die Tuberkul ose gar nicht ansieht. Eine Taxameteruhr, dem Menschen an Lunge und Herz
anzuschnallen, hat noch kein Missionar erfunden.

Der Unternehmer kauft die ganze Arbeitszeit des Kulis, indem er sich vom Kuli bezahlen |&(%. Funfundachtzig Cents
taglich entrichtet der arbeitsuchende, arbeitleistende Kuli seinem »Arbeitgeber« daftr, dal3 er ihm die beiden Réder
borgt. Nur fir vierzehn Stunden, von drei Uhr nachmittags bis funf Uhr morgens. Fur die Zeit von funf Uhr morgens
bisdrei Uhr nachmittags zahlt ein anderer seinem Besitzer auch flinfundachtzig Cents, darf aber daftir am néchsten
Tag vier Stunden langer laufen. Viele Karren haben blof? einen Fahrer — seine Arbeitszeit ist unbeschrénkt.

In Shanghai sind 23.378 Kulis den 6ffentlichen Rikschas vorgespannt, die Zahl der Familienmitglieder, die sie
ernghren, Ubersteigt 100.000. Das Durchschnittseinkommen des Rikschakulis betragt zwolf Mex.-Dollar im Monat,
sein Durchschnittsleben in diesem Beruf dauert flinfeinhalb Jahre. Dann stirbt er.

Zwolf Mark dafr, dal3 er dreiBigmal im Monat, wochentags und Sonntags, vom frithen Nachmittag bis zum friihen
Morgen, tagaus, tagein, hafenaus, hafenein, von Nantao bis Tschapei, von Siccawei nach dem Broadway, kreuz und
quer, hin und her, auf und ab, Schritt und Trab, federnd und zerrend, durchschnittlich hundertdreif3ig Meter in der
Minute macht, bis zu zehn Kilometer in der Stunde. Die Lunge wird vernichtet durch diesen Lauf, sie mul3 auch noch
als Hupe dienen; die Autos erkennen dieses Signal nicht an. Fast téglich sieht man, dal3 Rikschas angefahren werden,
und bei jedem ZusammenstoR steigt der Chauffeur vom Auto und verpriigelt den Kuli. Uberanstrengung,
Herzkrankheit, L ungenschwindsucht, Gefahr und MifZhandlung sind des Rikschakulis Los. Fiinfeinhalb Jahre lang.
Dann stirbt er.

Den Fahrpreis kann er nicht erhGhen, so muf3 er mit den Beinen der Stral3enbahn und dem Omnibus den Rang
ablaufen, muR3 billiger sein als beide. Einfach die Stral3enbahnwagen umzuwerfen, wie es die Rikschakulis wahrend
ihres grof3en Novemberstreiks 1929 in Peking getan, das geht nicht an, daf ir wurden zweihundertzehn Kulis gekopft.
Sie starben mit dem ergreifend naiven Ruf: »Nieder mit dem Kapitalismus, nieder mit den Stral3enbahnwagen, es lebe
die Solidaritat! «

Zwanzig Kupfer (sechs Pfennige) will der chinesische Fahrgast fur eine ziemlich lange Strecke bezahlen, fur die der
Kuli dreif3ig verlangt; es wird gefeilscht, indem das Angebot auf Radern neben der zu Ful? gehenden Nachfrage
dahinl&uft, schliefdlich mufd der Kuli nachgeben, denn auf Schritt und Tritt, hiiben und driiben lauert die Konkurrenz.
Ein besserer Kundeist der Européer, er gibt zehn bis zwanzig Cents. Jetzt, da die Quartiere der Chinesen unter dem
Donner der japanischen Schiffsgeschiitze in Rauch und Trimmer aufgehen, ist das Européergeschéft lebhaft: die
fremden Mé&chte kamen herbei, um bei der alfalligen Aufteilung Chinas nichts zu verabsdumen, und ihre Matrosen
und Marinesol daten fahren aus den Bars zu den Barkassen am Hafen. Sie fiihlen sich in ihrer Menschdroschke, als
sé3en siein einem Rolls Royce, sie lassen die hichste Geschwindigkeit einschalten, obwohl dem strapazierten Motor
abends alles Gas ausgegangen ist, und sie winken leutselig den russischen Emigrantendamen zu, die ohne Réder, ohne
Gummi, kreuz und quer, auf und ab, Tag und Nacht das Trottoir der Avenue Joffre bilden, auf jeden Mann zustof3en
und ihn umringen, wenn er aus einem Haus tritt.

Fahrt man mit Bekannten, so laufen die Kulisin gleichem Schritt und Tritt nebeneinander her, damit man die
Unterhaltung fortsetzen kann. Oft sind die menschlichen Pferdekrafte ungleich.

»Warum haben Sie diesen alten Krampen genommen? Sehen Sie, wie gut mein Kuli die Beine aus den Hiiften wirft.«

»|ch schaue immer nur auf die Knochel, wenn ich eine Rikscha nehme. Die mit diinnen Fesseln laufen am besten,
auch wenn sie alt sind.«

Selten sagen die Fahrgéaste, wohin sie wollen, der Kuli kennt ja die européischen Namen der Stral3en nicht. Man zeigt
ihm, wo er einbiegen soll, wo er halten soll, fur die Fahrgaste ist er ein Gaul, und nur in ihren Hirnen konnte der Plan
reifen, ein 6ffentliches Trabrennen der Rikschakulis zu veranstalten.

Fur die Polizei ist der Kuli nichts Besseres. Sausen blof3 ihre Gummiknippel auf ihn nieder, welil er des Stop-Signals
nicht geachtet hat, so kann er noch froh sein. Schlimmer, wenn der strenge Schutzmann ihm strafweise das Sitzkissen
aus dem Karren nimmt; eh' der strenge Schutzmann nicht mit dreif3ig Cents bestochen wird, gibt er es nicht heraus.
Geht der Huiter des Gesetzes gesetzlich vor, dann schraubt er die an der Rikscha befestigte Plakette ab. Da mul3 denn
der arme Kuli seinen Wagen geradenwegs nach Hause ziehen, er hat heute nicht mehr die Mdglichkeit, seine Schale
Reis zu verdienen, indem er die Stadt im Trab oder im Galopp, erst frisch, dann miid, bald »Go«, bald »Stop«, von
Nord nach Siid durchrast; erst morgen darf er sich seine Wagennummer im Polizeiprasidium holen.
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Der Zeuge dieser Stral3enszenen kommt zu der Auffassung, dal3 sich die Kulis mit ihrer Rolle abgefunden haben: wir
sind Zugtiere, man peitscht uns, man gibt uns wenig Futter — sie sind die Herren, wir ziehen und zerren — wir laufen
dorthin, wohin es der Herr verlangt, der uns am Riicken sitzt. Nach flinfeinhalb Jahren ist es ohnehin vorbei und wir
sind bei unseren Ahnen. Wir sind an die Deichsel gefesselt wie Pferde, sollen wir deshalb auch mit den Beinen
ausschlagen oder unwillig wiehern wie Pferde? In flnfeinhalb Jahren ist ja alles vorbei.

Irre dich nicht, Gedankenleser! Mancher Rikschakuli denkt vielleicht so, wie du vermutest. Doch viele gibt es, die
sich abends in einem Haus treffen, Horchposten sind aufgestellt, damit die Polizei nicht Giberraschend eindringe, die
Karren sind bei Freunden, eine Wagenburg ohne Kulis wére verdachtig. Man lernt, diskutiert und beschlief . . .

Diese Stunden zahlen die Rikschakulis mit ihrer Arbeitszeit, und wenn sie ertappt werden, mit ihrem Kopf. Wenn sie
ertappt werden, haben sie nicht einmal mehr die funfeinhalb Jahre Ablaufzeit vor sich, dann miissen sie morgen aufs
Schafott. Sie sterben wie ihre Pekinger Genossen starben, aber ihrem letzten Ausruf fehlt das Pereat auf die
Stral3enbahnwagen.

(1684 Worter)

Quelle: https://www.proj ekt-gutenber g.or g/ki sch/china/chap008.htmil
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